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(57) Abstract: The invention relates to an adjustable track for motor vehicle window regulators. 
The inventive track consists of a section comprising a fixing zone which is used to connect said 
section to the door of the vehicle by means of a hole through which a screw passes. According 
to the invention, the track can rotate in relation to the door of the vehicle with the aid of a flange 
which is formed around the hole from which the screw projects. Moreover, the free end of the 
screw is inserted into a hole in the door of the vehicle and is threaded to a nut, through a washer 
having a surface complementary to that of the shape of the flange. The flange can comprise an 
element that is formed on the track, an auxiliary part or a spring washer which is disposed on the 
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(57) Resumen: Comprende un perfil con una zona de fijacidn que acopla el citado perfil a la puerta 
del vehiculo a travel de un orificio por donde pasa un tornillo. El carril puede girar respecto a la 
puerta del vehiculo mediante un resalte formado alrededor del orificio desde donde se proyecta el 
tornillo cuyo extremo libre se introduce en un orificio formado en la puerta del vehfculo y roscado 
a una tuerca a traves de una arandela con una superficie complementaria a la forma del resalte. Este 
resalte puede ser una embuticion formada en el carril, una pieza adicional o una arandela elastica 
dispuesta en la superficie del carril. 
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CARRIL REGULABLE PARA ELEVALUNAS DE AUTOM6VILES 

La presente invenci6n se refiere a un elevalunas 
para automoviles y f mas concretamente, al carril del 
5 elevalunas , el cual puede ser regulado convenientemente de 
una manera precisa y muy simple. 

Convencionalmente, un elevalunas de autom6vil 
comprende un carril por donde discurre un deslizador unido 
al borde inferior del ..cristal de la puerta del vehiculo, 
10 estando accionado dicho deslizador por un cable a trav6s de 
un motor el6ctrico o el accionamiento manual de una 
manivela. 

Actualmente, la conf iguracion del carril del 
elevalunas debe ser tal que incluya un punto de giro en su 

15 montaje para adaptarse a la posici6n final. Para ello, la 
tecnica anterior utiliza soluciones tales como la 
disposicion de una pestana el^stica para el giro del punto 
superior del elevalunas o bien un bloque de pivotamiento 
insertado en el interior del perfil en U del carril le cual 

20 presenta un eje de articulacion y un tope perpendicular a 
dicho eje para el giro del carril. 

Si bien estos sistemas mecanicos de giro se 
muestran eficaces para el correcto posicionamiento del 
carril y, en consecuencia, de todo el conjunto formado por 

25 el elevalunas y la ventana, se ha encontrado que resultan 
demasiado complejos y que encarecen el montaje del 
elevalunas de manera innecesaria. 

La presente invenci6n pretende disponer un 
sistema eficaz para el montaje del carril del elevalunas 

30 con posibilidad de movimiento que sea considerablemente m&s 
simple y economico que los sistemas conocidos hasta ahora. 

Para ello, la invencion propone un nuevo diseno 
del punto de anclaje superior del elevalunas el cual actua 
a modo de rotula, permitiendo el giro del carril para 

35 llevar a cabo el a juste en el punto de anclaje inferior del 
mismo. 
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El carril regulable para elevalunas de 
autom6viles de la presente invencion comprende 
esencialmente un perfil met&lico el cual presenta una zona 
de fijacion adaptada acoplar el citado perfil a la puerta 
del vehiculo a traves de un orificio de dicha zona por 
donde pasa un tornillo. Normalmente, dicha zona de fijacion 
se dispone en el extremo superior del perfil del carril de 
manera que el movimiento de regulacion se realiza en el 
extremo inferior del carril del elevalunas. 

La particularidad de dicho carril reside en que 
comprende , adem&s, medios de rotacion del carril respecto a 
la puerta del vehiculo. Dichos medios estan constituidos 
por un resalte formado alrededor del orificio de dicha zona 
de fijacion desde el cual se proyecta el citado tornillo 
cuyo extremo libre queda introducido en un orificio formado 
en la puerta del vehiculo y roscado a una tuerca con una 
arandela que presenta una superficie complementaria a la 
forma del citado resalte. 

Preferiblemente, el resalte del carril es una 
embutici6n formada en el propio perfil del carril, en la 
zona de fijacion a la puerta del vehiculo. Sin embargo , en 
una realizaci6n alternativa, el resalte puede ser tambien 
una pieza adicional fijada en la superficie del perfil del 
carril, en la zona de fijacion a la puerta del vehiculo o 
incluso una arandela elastica dispuesta en la citada 
superficie del perfil. 

Se preve que el resalte del carril del elevalunas 
presente una forma redondeada para que dichos medios de 
rotacion del carril acttien a modo de rotula. El resalte 
puede presentar forma concava o convexa. 

En una realizacion alternativa de la invencion es 
posible que carril regulable presente su extremo superior 
de fijacion regulable a modo de r6tula movil una vez que la 
tuerca ha sido apretada. Antes de su fijacion en el extremo 
inferior, el carril puede girar sensiblemente aunque la 
tuerca haya sido apretada lo cual permite realizar el 
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a juste por el extremo inferior del carril. Para ello, el 
tornillo de fijacion presenta en su vastago una zona de 
mayor diametro que el resto del v&stago la ciial sobresale 
sensiblemente fuera de la zona de fijacion hacia la puerta 
del vehiculo. En la posicion de montaje, est a zona de mayor 
diametro del v&stago del tornillo queda dispuesta contra la 
arandela. Adem&s, se preve que entre la tuerca y la 
arandela se monte una tuerca adicional de tipo de muelle 
para compensar las tolerancias entre el elevalunas y la 
puerta del vehiculo , evitar que se desenrosque la tuerca y 
permitir, al mismo tiempo, el movimiento del carril una vez 
apretado el tornillo. 

Se obtiene un medio de rotacion del carril muy 
eficaz, preciso y sobre todo economico y sencillo. Con los 
medios de rotacion descritos es posible rotar el carril 
alrededor de su extremo superior un angulo de 2-3° para el 
ajuste del elevalunas. 

Las caracteristicas y las ventajas del carril 
objeto de la presente invencion resultaran mas claras a 
partir de la descripcion detallada de una realizacion 
prefer ida de la misma que se dara, de aqui en adelante, a 
modo de ejemplo no limitativo, con referenda a los dibujos 
que se acompanan, en los cuales : 

La figura n° 1 es una vista en alzado del carril 
de un elevalunas de acuerdo con la invencion donde se 
muestra el movimiento de ajuste del mismo; 

La figura n° 2 es una vista en alzado seccionado 
de una primera realizaci6n de los medios de rotacion en la 
zona de fijaci6n del carril a la puerta del vehiculo; 

Las figuras n° 3, 4 y 5 son vistas en alzado 
seccionado de realizaciones alternativas de la zona de 
fijacion del carril a la puerta del vehiculo en las que se 
muestra tambien el anclaje en la puerta del vehiculo; 

La figura n° 6 es una vista en alzado seccionado 
de una realizaci6n alternativa de los medios de rotaci6n en 
la zona de fijaci6n del carril a la puerta del vehiculo en 
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la que el con junto actiia como r6tula movil una vez que la 
tuerca ha sido apretada. 

Se relacionan a continuaci6n las distintas 
referencias que se han utilizado para describir la 
5 realizacion preferida del carril de la presente invencion: 

(1) carril del elevalunas; 

(2) punto de fijacion superior del carril; 

(3) extremo inferior del carril; 

(4) sentido de movimiento para regulacion; 
10 (5) zona de fijacion; 

(6) puerta del vehiculo; 

(7) orificio; 

(8) tornillo; 

(9) extremo del tornillo; 

15 (10) orificio de la puerta del vehiculo; 

(11) tuerca; 

(12) resalte; 

(13) arandela; 

(14) arandela de muelle; 

20 (C) centro de giro del carril; y 

(d) distancia que sobresale la zona de mayor 
diametro del vastago del tornillo. 

En la figura n° 1 de los dibujos que se adjuntan 
en la presente memoria se ha ilustrado de manera 
25 esquematica un carril (1) de un elevalunas para vehiculos. 
El carril (1) presenta un punto de fijacion superior (2) 
que constituye el centro de giro del mismo (designado por 
(C) en la figura n° 2) para su regulacion desde el extremo 
inferior (3) segun se indica por la flecha (4) en la figura 
30 n° 1 de los dibujos. 

El punto de anclaje superior (2) del elevalunas 
actua a modo de rotula, permitiendo el giro del carril (1) 
para llevar a cabo el a juste en el citado punto inferior 
(3) . 

35 El punto de fijaci6n superior (2) del perfil 

met&lico del carril (1) se encuentra incluido en una zona 
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de fijaci6n designada por (5) en las figuras n° 2 a 5 de 
los dibujos que se adjuntan. 

Esta zona de fijaci6n (5) est& adaptada para 
acoplar el perfil del carril (1) a la puerta del vehiculo 
(6), que se muestra en las figuras n° 3, 4 y 5* En la 
citada zona de fijacion (5) existe un orificio (7) por 
donde pasa un tornillo de sujecion (8) cuyo extremo (9) 
pasa por un orificio (10) de la parte interior de la puerta 
(6) del vehiculo para quedar roscado en una tuerca (11) a 
traves de una arandela (13) , tal como se aprecia en las 
figuras n° 3 a 5 de los dibujos- 

Para el giro del carril (1) respecto a la puerta 
del vehiculo (6) -en valores comprendidos entre 2 y 3°- se 
disponen medios de rotaci6n a moto de rotula constituidos 
por un resalte (12) de forma redondeada formado alrededor 
del orificio (7) de la zona de fijacion (5) . 

En la realizaci6n de la figura n° 2, el resalte 
(12) es una pieza adicional fijada en la super ficie del 
perfil del carril (1) , en la citada zona de fijaci6n (5) a 
la puerta del vehiculo (6) . De este modo, el carril (1) 
puede girar para su regulacion alrededor del centro de giro 
(C) mostrado en la citada figura n° 2. 

En la realizaci6n alternativa mostrada en las 
figuras n° 3 y 4, el resalte (12) es una embutici6n formada 
en el propio perfil del carril (1), en la zona de fijaci6n 
(5) . 

Como puede apreciarse, la arandela (13) citada 
anteriormente presenta una superficie complementaria a la 
forma del citado resalte (12), pudiendo ser convexa (figura 
n° 3) o concava (figura n° 4), dependiendo de la forma del 
perfil interior de la puerta (6) del vehiculo. En el caso 
de la figura n° 3, la arandela (13) presenta una forma 
adaptada al perfil de la puerta (6), mientras que en el 
caso de la figura n° 4, la arandela (13) presenta una forma 
de adaptaci6n al giro del carril (1) . 

En la realizaci6n alternativa de la figura n° 5, 
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el resalte es una arandela elastica dispuesta en la citada 
super ficie del perfil del carril (1) en la zona de fijaci6n 
(5) . 

En la figura n° 6 se muestra una realizaci6n en 
5 la que el con junto actua como r6tula movil una vez que la 
tuerca (11) ha sido apretada, es decir, antes de la 
fijaci6n en el extremo inferior (3) del carril (1) , este 
puede girar sensiblemente aunque la tuerca (11) est6 
apretada para asi poder realizar el ajuste segun se ha 

10 indicado por (4) en la figura n° 1. Para ello, el tornillo 
de fijacion (8) present a en su v&stago una zona de mayor 
diametro que el resto del vastago la cual sobresale fuera 
de la zona de fijaci6n (5) una distancia (d) hacia la 
puerta del vehiculo (6)* En la posicion de montaje, esta 

15 zona de mayor diametro del vastago del tornillo (8) queda 
dispuesta contra la arandela (13) . Como puede apreciarse, 
entre la tuerca (11) y la arandela (13) se dispone una 
tuerca de muelle (14) que permite compensar las tolerancias 
existentes entre el elevalunas y la puerta del vehiculo 

20 (6) , asi como evitar que se desenrosque la tuerca (11) y 
permit ir el movimiento del carril (1) • 

Descrito suf icientemente en que consiste el 
carril regulable para elevalunas de autom6viles de la 
presente invencion en correspondencia con los dibujos 

25 adjuntos, se comprender£ que podr&n introducirse en el 
mismo cualquier modificaci6n de detalle que se estime 
conveniente, siempre y cuando las caracteristicas 
esenciales de la invencion resumidas en las siguientes 
reivindicaciones no sean alteradas. 



30 
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REIVINDICACIONES: 

1- Carril regulable (1) para elevalunas de 
automoviles que comprende un perfil el cual presenta una 
zona de fijacion (5) adapt ada acoplar el citado perfil a la 

5 puerta del vehiculo (6) a trav6s de un orificio (7) de 
dicha zona por donde pasa un tornillo de fijaci6n (8) , 
caracterizado en que comprende, ademas, medios de rotacion 
del carril (1) respecto a la puerta del vehiculo (6) 
constituidos por un resalte (12) formado alrededor del 

10 orificio (7) de dicha zona de fijacion (5) desde el cual se 
proyecta el citado tornillo de fijaci6n (8) cuyo extremo 
libre (9) queda introducido en un orificio (10) formado en 
la puerta del vehiculo (6) y roscado a una tuerca (11) a 
traves de una arandela (13) que presenta una superficie 

15 complementaria a la forma del citado resalte (12). 

2- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segun la reivindicacion 1, caracterizado en que 
dicho resalte (12) es una embuticion formada en el propio 
perfil del carril (1) , en la zona de fijacion (5) a la 

20 puerta del vehiculo (6) . 

3- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segun la reivindicaci6n 1, caracterizado en que 
dicho resalte (12) es una pieza adicional fijada en la 
superficie del perfil del carril (1) , en la zona de 

25 fijacion (5) a la puerta del vehiculo (6). 

4- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segun la reivindicacion 1, caracterizado en que 
dicho resalte (12) es una arandela el£stica dispuesta en la 
superficie del perfil del carril (1), en la zona de 

30 fijacion (5) a la puerta del vehiculo (6) . 

5- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segun cualquiera de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado en que dicho resalte (12) 
presenta forma redondeada, actuando dichos medios de 

35 rotaci6n del carril como una r6tula. 

6- Carril regulable para elevalunas de 
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automoviles segiin la reivindicaci6n 5, caracterizado en que 
dicho resalte (12) presenta forma concava. 

7- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segun la reivindicacion 5, caracterizado en que 

5 dicho resalte (12) presenta forma convexa. 

8- Carril regulable para elevalunas de 
automoviles segun cualquiera de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado en que dicha zona de fijaci6n (5) 
se dispone en el extremo superior (2) del perfil del carril 

10 (1). 

9- Carril regulable para elevalunas de 
autom6viles segun cualquiera de las reivindicaciones 
anter lores, caracterizado en que el citado tornillo de 
fijacion (8) presenta en su v&stago una zona de mayor 

15 diametro que el resto del v&stago la cual sobresale 
exteriormente una distancia (d) de dicha zona de fijacion 
(5) hacia la puerta del vehiculo (6), quedando dicha zona 
de mayor diametro del v&stago del tornillo (8) la cual, en 
la posici6n de montaje, contra la arandela (13) . 

20 10- Carril regulable para elevalunas de 

automoviles segun la reivindicacion 9, caracterizado en que 
entre dicha tuerca (11) y la citada arandela (13) existe 
una tuerca de muelle (14) destinada a compensar las 
tolerancias existentes entre el elevalunas y la puerta del 

25 vehiculo (6), evitar que se desenrosque la tuerca (11) y 
permitir el movimiento del carril (1) . una vez apretado el 
tornillo. 
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Documentos citados. con indicaci6n, si procede, de las partes relevantes 



Relevante para las 
reivindicaciones n° 



X 
Y 
Y 

A 

A 

A 

A 



US 6425204 Bl (RENNER) 
Columna 5, lfneas 3-59; figuras 6,7 



30.07.2002 



JP 7300019 A (NISSAN MOTOR CO Ltd.) 14.1 1.1995 

Resumen; figuras 1-3 

DE 4140574 Al (BROSE FAHR2EUGTEILE) 17.06.1993 

Resumen; figuras 

US 5960588 A (WURM et al.) 05.10.1999 

Todo el documento 



1-3,5,7,8 
4 
4 

1,2 



ES 1051956 U (DAUMAL, M.) 

Todo el documento 



16.10.2002 

FR 1 197209 A (ANCIENS ET A BLI SSEMENTS PANHARD) 30. 1 1 . 1 959 



3,9,10 



□ 



En la continuacidn del recuadro C se relacionan otros documentos 



Los documentos de familias de patentes se indican en el 
anexo 



* Categorias especiales de documentos citados: *T** 
"A M documento que define el estado general de la tecnica no considerado 

como parti cularmente relevante. 
U E" solicitud de patente o patente anterior pcro publicada en la fecha de 

presentacidn internacional o en fecha posterior. 
* l L" documento que puede plantear dudas sobre una reivindicacidn de "X" 

prioridad o que se cita para determinar la fecha de publicacidn de otra 

cita o por una razdn especial (como la indicada). 
*'CT documento que se refiere a una divulgacidn oral, a una urilizacidn. a 

una exposici6n o a cualquier otro medio. 
"P" documento publicado antes de la fecha de presentacidn internacional 

pero con posterioridad a la fecha de prioridad re iv indicada. 



documento ulterior publicado con posterioridad a la fecha de 
presentacidn internacional o de prioridad que no pertenece al 
estado de la tecnica pertinente pero que se cita por permitir la 
comprensidn del principto o teoda que constttuye la base de la 
invencidn. 

documento particulnrmente relevante; la invencidn reivindicada no 
puede considerarse nueva o que implique una actividad invent iva 
por referenda al documento aisladamente considerado. 
documento particularmente relevante: la invencidn reivindicada no 
puede considerarse que .implique una actividad invent iva cuando el 
documento se asocia a otro li otros documentos de la misma 
naturaleza, cuya combinacidn resulta evidente para un experto en 
la materia. 

documento que forma parte de la misma familia de patentes. 



Fecha en que se ha concluido efecttvamente la busqueda internacional. 
7JLTN1O.2004 (07.06.2004) 



Fecha de expedicidn del informe de busqueda internacional 
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Nombre y direccidn postal de la Administraeidn encargada de la 
busqueda internacional 

OFICINA ESPANOLA DE PATEMTES Y MARCAS 
C/Panama I, 28071 Madrid, Espafta. 
N°defax34 91 3495304 



Funcionario autdrizado 

Fdlix Garcia Sanz 
N° de teleTono + 34 9 1 349 5322 



Formulario PCT/ISA/210 (segunda hoja) (Enero 2004) 



INFORME DE Bl^UEDA INTERNACIONAL 

Informacibn relativa a miembros de familias de patentes 



SolnHn internacional n° 
PCT/ES2004/000070 



Documento de patente citado 
en el informe de bfisgueda 



Fecha de 
publicacidn 



Miembro(s) de la 
familia de patentes 



Fecha* de 
pub!icaci6n 



US 6425204 Bl. 



30.07.2(502 



DE 19939655 C 
EP 1076146 A 



14.12.2000 
14.02.2001 



JP 7300019 A 



14.11.1995 



Ninguno 



DE 4140574 A 1 



17.06.1993 



Ninguno 



US 5960588 A 



05.10.1999 



EP 0796753 AB 
DE 196 11 074 A 
ES 2170332 T 



24.09.1997 
25.09.1997 
01. 08.2002 



ES 1051956 U 



16.10.2002 



Ninguno 



FR 1197209 A 



30.11.1959 



"Ninguno 



For'mulario PCT/ISA/2 1 Q (anexo familia de patentes) (Enero 2004) 



